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1.- Introduccion

El estudio que se propone en el presente documento estd basado en la
problematica que tiene la Reptblica Dominicana en materia de seguridad vial. Si
bien las cifras de mortalidad es posible que no sean tan elevadas como se desprende
del Informe sobre la situacion mundial de la seguridad vial 2013 que elabordé la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS), que determina que nuestro pais ostenta
una de las peores tasas del mundo, también es cierto que en estos momentos no
contamos con la capacidad real de medir adecuadamente nuestras cifras?, y la
accidentalidad medida es realmente elevada. Por este motivo, este andlisis se
centrara especificamente en la accidentalidad como hecho, y no tanto en la
mortalidad, pues esta perspectiva pudiera ser util para abordar esta problematica,
ya que una reduccién en el nimero de los accidentes conllevaria una disminucién
real en las fatalidades.

Figura 1:
Tendencia de accidentes mortales de tréansito desde enero de 2013 a marzo de 2015
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Como se infiere de la figura 1, desde enero de 2013 hasta marzo de 2015, la
cantidad de accidentes mortales ha ido en disminuciéon paulatina, pues se
registraron 1700 casos en 2013 y 1675 en 2014. Sin embargo, en el primer
trimestre de 2015 la cantidad de accidentes fatidicos ha sido superior a la de
cualquiera de los tres primeros meses de los afios anteriores considerados en este
estudio. Si se comparan estos datos con el nimero de muertes por accidente de
transito también se aprecia la mencionada disminucién, aunque ciertamente mas
pronunciada. Si en 2013 fueron 1902 los muertos en el lugar del hecho por esta
causa, al afio siguiente se registraron 1855, dandose la circunstancia de que en los
tres primeros meses de este 2015, se dieron peores cifras que en el primer trimestre
de los dos afios anteriores.

1 Ver: Estudio exploratorio acerca de los datos de mortalidad por accidente de trdnsito en Reptiblica
Dominicana segiin la OMS en su “Informe sobre la situacién mundial de la seguridad vial 2013”,
Observatorio de Seguridad Ciudadana, 2014. OSC-IT 004.
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Este hecho descrito tiene una relacién muy directa con la temdtica central de
este estudio, que pretende llamar la atencién acerca de la necesidad de reducir la
accidentalidad para reducir asi la mortalidad. Aunque pueda resultar obvia esta
perspectiva, resulta util dotarse de cifras que apoyen el andlisis de manera
cuantitativa. De manera ilustrativa se puede realizar el ejercicio de comprobacién
de la proporcion de muertes ocurridas en relacion al nimero de accidentes. En 2013
la proporcion fue de 1.11 muertos por accidente, mientras que en 2014, que tuvo
menos casos, la proporcion fue de 1.10, y en los tres primeros meses de 2015 esta
fue de 1.12. A laluz de esta evidencia se debe llamar la atencién acerca de la posible
exponencialidad de los datos; es decir, cuanto mas elevada sea la cantidad de
accidentes, mayor es también la proporciéon de muertos.

2.- Caracterizacion general de la problematica

Figura 2:
Como se aprecia en Accidentes segiin provincia en 2013 y 2014
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En cuanto a la temporalidad del fenémeno estudiado a lo largo del dia y de la
semana es pertinente recordar que, evidentemente, los momentos de mayor
accidentalidad coinciden con los de mayor mortalidad. Como se puede ver en la
figura 3, que muestra los datos de muertes para 2014, la mayoria de los
fallecimientos in situ producidos a consecuencia de accidentes de transito
sucedieron durante los fines de semana y entre las 6:00 de la tarde y la media noche.
Como dato interesante se puede comentar que la hora de mayor accidentalidad del
pais esla que ronda las 6PM, y la siguiente coincide aproximadamente con las 11PM.

Figura 3:
Muertes en accidentes de transito por dia de la semana y hora durante
2014
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Si se atiende a los datos relativos a muertes segun el tipo de vehiculo o modo
de locomocion, destacan los casos ocurridos con motocicletas tanto en 2013 como
en 2014, tal como se manifiesta en la figura 4, en la que se puede comprobar que los
peatones son el siguiente grupo de afectados por cantidad. Este aspecto es relevante
desde el punto de vista de la accidentalidad, ya que se comprueba que los vehiculos
de transporte mas masivos experimentan menos fallecidos.

Figura 4:
Muertes por accidente de transito segin tipo de vehiculo
en 2013y 2014
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3.- Analisis de los accidentes segun numero de victimas mortales

Debido que los datos demuestran que la mayoria de las muertes suceden a
personas que viajan en motocicletas o a peatones, y dado que en la introduccién de
este trabajo se ha argumentado que las cifras de fallecidos superan al niimero de
accidentes en valores que rondan el 11%, conviene tomar en cuenta una 6ptica
analitica centrada en la accidentalidad como fenémeno. La apreciacion de la figura
5 es esclarecedora, ya que en ella se evidencia que en la mayoria de los accidentes
falleci6 una sola persona de sexo masculino. Para datos de 2014 se evidencia que
hubo 1538 accidentes en los que fallecié una sola persona, 113 accidentes en los que
fallecieron dos personas (por tanto, registrdndose 226 muertes como
consecuencia), y 18 accidentes en los que fallecieron tres personas en cada uno.

Figura 5: Muertes por accidentes segiin numero de fallecidos y sexo en 2013-2014

Muertos en accidentes en los que hubo 1 fallecido |[1544| 1538 1335 203
Muertos en accidentes en los que hubo 2 fallecidos | 260 226 193 30
Muertos en accidentes en los que hubo 3 fallecidos 54 54 40 14
Muertos en accidentes en los que hubo 4 fallecidos 16 4 4 0
Muertos en accidentes en los que hubo 5 fallecidos 5 10 6 4
Muertos en accidentes en los que hubo 6 fallecidos 6 6 5 1
Muertos en accidentes en los que hubo 8 fallecidos 8 8 7 1
Muertos en accidentes en los que hubo 9 fallecidos 9 9 4 5

Atendiendo Uinicamente a los casos en los que solamente hubo un fallecido,
como cabria esperar, claramente se comprueba el protagonismo de la motocicleta y
de los peatones. En la figura 6, ademas se comprueba que no existen casos en los
que se hayan involucrado autobuses de gran tamafio.

Figura 6: Muertes en accidentes en los que hubo un fallecido segtn tipo de vehiculo en 2013-2014

Muertos en accidentes en los que hubo 1 fallecido 1544 1538
Autobus 6 7
Bicicleta 7 3
Camién 30 31
Camioneta 30 26
Carro 88 96
Jeepeta 38 34
Minibus 4 5
Motocicleta 988 993
N/D 3 2
Otros 3 3
Peaton 347 338
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En la figura 7 se puede comprobar que las motocicletas también predominan
en los accidentes con dos fallecidos, aunque la proporcién de peatones se reduce
considerablemente en estos casos.

Figura 7: Muertes en accidentes en los que hubo dos fallecidos segtin vehiculo en 2013-2014

Muertos en accidentes en los que hubo 2 fallecidos 260 226
Autobts 2
Camion 9 6
Camioneta 9 10
Carro 31 20
Jeepeta 12 6
Motocicleta 180 177
Peatén 19 5

Sin embargo, cuando se atiende de manera comparada a la accidentalidad
que ha causado mas victimas en cada suceso (aquellas con mas de tres fatalidades
por caso), se evidencian algunos aspectos que conviene destacar. El mas llamativo
es que existen registros en los que las motocicletas se ven involucradas. Sin
embargo, lo comun es que en los siniestros con grandes cantidades de victimas los
vehiculos sean mas grandes y tengan capacidad para transportar mayor nimero de
pasajeros. Ademas, algo que también se desprende de la figura 8 es que las
camionetas y camiones (que son vehiculos que generalmente solamente pueden
transportar a dos personas) estan igualmente involucrados en algunos accidentes
con varias victimas, lo cual demuestra que de ellos se hace un uso inapropiado que
puede tener consecuencias nefastas.

Figura 8: Muertes en accidentes en los que hubo mas de dos fallecidos segtn el tipo de vehiculo en
2013-2014

Muertos en accidentes en los que hubo 4 Muertos en accidentes en los que hubo 6
fallecidos 16 4 fallecidos 6 6
Camioneta 4 Camién
Carro Motocicleta 6
Jeepeta 4
Peatén 4
Muertos en accidentes en los que hubo 8
fallecidos 8 8
Autobus
Muertos en accidentes en los que hubo 5
fallecidos 5 10
Muertos en accidentes en los que hubo 9
Autobus 4 2 fallecidos
Camioén 1 2 Autobus
Camioneta 6 Camioneta
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La figura 9 resalta el tipo de victima mortal en los accidentes de motocicleta.
En esta se evidencia que en todos los afios se han contabilizado accidentes con este
tipo de vehiculo en los que hubo, al menos, hasta cuatro fallecidos. Dado que, segiin
datos de AMET la mayoria de los accidentes fueron causados por colisiones entre
vehiculos de motor, en ocasiones resulta complicado saber si las victimas del
accidente viajaban en una o mas motocicletas. Por ejemplo, en 2014 hubo ocho
accidentes en los que fallecieron tres personas en cada uno, de los cuales la mitad
corresponden al conductor y en la otra a los pasajeros. Esto quiere decir que, si no
existen errores en la base de datos, al menos hubo 12 motores implicados y el resto
de personas fallecidas pudieron haber estado en un mismo vehiculo o en varios.

Figura 9: Muertes en accidentes de motocicletas segiin namero de fallecidos y el tipo de victima para
el periodo comprendido entre enero de 2013 a marzo de 2014

Muertos en accidentes en los que hubo 1 fallecido 988 993 341
Conductor 877 906 309
N/D 8

Pasajero 103 86 32
Peatén 1

Muertos en accidentes en los que hubo 2 fallecidos 180 177 40
Conductor 123 117 21
Pasajero 57 60 19
Muertos en accidentes en los que hubo 3 fallecidos 30 24 12
Conductor 14 12 7
Pasajero 16 12 5
Muertos en accidentes en los que hubo 4 fallecidos 4
Conductor 2
Pasajero 2
Muertos en accidentes en los que hubo 5 fallecidos 5
Conductor 2
Pasajero 3
Muertos en accidentes en los que hubo 6 fallecidos 6

Conductor 2

Pasajero 4

Por otra parte, atendiendo al tipo de via en la que se produjeron los
accidentes, tal y como indica la figura 10, la mayoria de los mismos sucedieron en
carreteras, que son viales interurbanos de menor categoria y entidad que las
autopistas y autovias. Ademas, destacan las calles y avenidas en los accidentes con
una sola victima o dos victimas, pues en su mayoria los fallecidos eran personas que
viajaban en motocicleta o se trataba de peatones. Por tanto, de alguna manera se
puede afirmar que, salvo algin caso aislado, existe mayor propensidad a la
ocurrencia de accidentes con mas fallecidos en tramos no urbanos en los que la
velocidad media suele ser elevada.
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Figura 10: Muertes en accidentes por nimero de fallecidos segtn el tipo de vial para 2013 y 2014

Muertos en accidentes en los que hubo 1 fallecido 1544 1538
Autopista 211 228
Autovia 19 10
Avenida 240 223
Calle 352 324
Callejon 1
Carretera 695 606
Ferroviario 1
Puente-carr. 2
Sin dato 17 143
No disponible 10

Muertos en accidentes en los que hubo 2 fallecidos 260 226
Autopista 40 44
Autovia 2 4
Avenida 30 14
Calle 46 28
Carretera 142 110
Puente-Av. 4
Sin dato 22
Muertos en accidentes en los que hubo 3 fallecidos 54 54
Autopista 18 21
Avenida 6 12
Calle 6 9
Carretera 24 11
Sin dato 1
Muertos en accidentes en los que hubo 4 fallecidos 16 4
Avenida 4
Carretera 12 4
Muertos en accidentes en los que hubo 5 fallecidos 5 10
Autopista 5
Autovia 5

Carretera 5
Muertos en accidentes en los que hubo 6 fallecidos 6 6
Autopista

Calle 6

Muertos en accidentes en los que hubo 8 fallecidos 8 8
Carretera 8 8
Muertos en accidentes en los que hubo 9 fallecidos 9 9
Carretera 9 9

Si el analisis se centra en las causas generales de los accidentes (para todos
los tipos de vehiculos), de la figura 11 se evidencia que en los casos con un elevado
numero de victimas los motivos estan mayormente relacionados con la colisién
entre vehiculos de motor. Sin embargo, para los casos con menos fallecidos por
evento, el abanico de motivos de accidentes es mayor, sucediendo un importante
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numero de fatalidades debido a atropellamientos, deslizamientos y colisiones con
objetos inanimados.

Figura 11: Muertes en accidentes por nimero de fallecidos segtin el motivo 2013 y 2014

Muertos en accidentes en los que hubo 1 fallecido 1544 1538
Atropellamiento 355 344
Caida del vehiculo 30 23
Colisién de vehiculo de motor con objeto inanimado 81 101
Colision de vehiculos con animal 26 26
Colisién entre vehiculos de motor 776 802
Deslizamiento 271 230
No disponible 3 2
Volcadura 2 10

Muertos en accidentes en los que hubo 2 fallecidos 260 226
Atropellamiento 19
Caida del vehiculo
Colisién de vehiculo de motor con objeto inanimado 20 8
Colisién de vehiculos con animal 2 4
Colisién entre vehiculos de motor 190 164
Deslizamiento 29 40
Volcadura 2

Muertos en accidentes en los que hubo 3 fallecidos 54 54
Atropellamiento 5
Colisién de vehiculo de motor con objeto inanimado
Colision entre vehiculos de motor 42 32
Deslizamiento 4 11
Volcadura 3

Muertos en accidentes en los que hubo 4 fallecidos 16 4
Atropellamiento 4
Caida del vehiculo 4
Colision entre vehiculos de motor 4 4
Deslizamiento 4

Muertos en accidentes en los que hubo 5 fallecidos 5 10
Colisién de vehiculo de motor con objeto inanimado 5
Colisién entre vehiculos de motor 5

Muertos en accidentes en los que hubo 6 fallecidos 6
Colisién de vehiculo de motor con objeto inanimado 6
Colision entre vehiculos de motor 6

Muertos en accidentes en los que hubo 8 fallecidos 8 8
Colision entre vehiculos de motor 8 8

Muertos en accidentes en los que hubo 9 fallecidos 9 9
Colision entre vehiculos de motor 9 9
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Alaluz de los datos suministrados por el servicio de Asistencia en Carretera
del Ministerio de Interior y Policia (ACARREA), se puede comprobar de la figura 12
que un tercio de los servicios fueron debido a problemas con los neumaticos y cerca
de una cuarta parte se debe a fallos mecanicos. Aunque estos datos no dan cuenta
de fallecimientos, sino de requerimientos de ayuda por parte de este servicio, se
refleja cudles son las causas de averia principales en el pais, las cuales pudieran
derivar hacia accidentes con graves consecuencias.

Figura 12:
Asistencias a vehiculo por causas entre enero y marzo de 2015

Problema de Neumatico 34%

Falla Mecénica 26%

Calentamiento | 14%

Falta de Combustible | 8%
Fallo Eléctrico | 6%
Bateria Descargada _l 5%
Accidente de Transito _I 4%

Problema de Motor Ll 2%

Tipo de asistencia

Deslizamiento U 1%

0% 10% 20% 30% 40%

4.- Analisis de los heridos y lesionados en accidentes de transito

En relacion con lo anterior, interesa especialmente dar cuenta del nimero de
heridos y lesionados en los accidentes de transito segin el Ministerio de Salud
Publica. Esta perspectiva brinda la posibilidad de comparar las cifras de muertes
totales por esta causa respecto a la de aquellos que sobrevivieron al accidente de
transito. Por este motivo, la comparacién entre la figura 1 con la figura 13 es
imprescindible, resaltando principalmente de la misma que no existe apenas
correspondencia entre los meses con mas victimas mortales y los heridos por
accidente de transito.

En cualquier caso llama la atencién que el promedio de heridos (casi 2800 al
mes en 2014) fuera 20 veces mayor al de fallecidos (aproximadamente 140 al mes
en 2014). Aunque las lesiones y heridas registradas fueron de diversa consideracion,
lo que se puede comprobar de este dato es la enorme accidentalidad del pais, lo cual
queda reflejado en que cerca de 34,000 personas (6,000 mas que en 2013) fueran
atendidas en los diferentes centros de salud de la Republica Dominicana por esta
causa.
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Republica Dominicana

Figura 13:
Heridos por accidentes de transito segiin mes de los afios 2013 y 2014
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Otro aspecto destacable es el que se observa en la figura 14, que muestra el
numero de accidentes de transito por rangos de edad y sexo de los heridos para el
afio 2014. En ella se evidencia que las edades mas afectadas son las de jévenes de
entre 20 y 29 afios en ambos sexos, y que para todos los grupos etarios las personas
de sexo masculino resultaron heridas siempre en mayor proporcion. Sin embargo,
hay que destacar que la proporciéon de mujeres heridas en accidente de transito es
del 36%, mientras que la de mujeres fallecidas por esta misma causa es del 16%.

Figura 14:
Heridos por accidentes de transito segin edad y sexo del afio 2014
B Hombres Mujeres
60 y mas afios 1310 Y 476
De 50 a 59 afios 177¢ 1 716
De 40 a 49 afios 3074 _ 1104
De 30 a 39 afios 4715 [ 1556
De 20 a 29 afios soc2 e 2483
De 10 a 19 afios ey 1885
De 5 a9 afios 643 [N 414
De 1 a 4 afios 473 R 271
Menores de 1 afio 41 | 35
10,000 8,000 6,000 4,000 2,000 0 2,000 4,000
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5.- Conclusiones

La problematica de las muertes por accidente de transito es compleja, pues
involucra muchos factores técnicos y sociales, y para su soluciéon igualmente se
requiere de la coordinacién de multiples actores. A lo largo de este texto se ha
realizado un andlisis sobre la mortalidad de los accidentes de transito desde la
perspectiva de los propios accidentes. Esta vision ha permitido comprobar
empiricamente la exponencialidad de la mortalidad en funcién del nimero de
accidentes, lo cual de alguna manera refleja la necesidad de revisar las fatalidades
desde el punto de vista de la accidentalidad como fenémeno, y desde la éptica de los
medios de transporte con capacidad para el transporte de mas viajeros.

Lo que se plantea es lanecesidad de que los poderes publicos aborden el tema
de la seguridad vial en cuanto a la bisqueda de soluciones a la accidentalidad, y no
Unicamente desde el problema que representa la mortalidad. Evidentemente, las
dos perspectivas son complementarias pero existe una diferencia fundamental
entre ambas. Mientras el enfoque centrado en evitar la mortalidad se basa en la
preservacion de la vida cuando ocurre el accidente, una dptica desde el accidente lo
que busca es evitarlo. Es decir; medidas como la imposicion del uso del casco o el
cintur6n de seguridad entrarian en la primera categoria, y otras como la educaciéon
vial en amplio espectro (formacién en normas, concienciacién en la necesidad de no
beber alcohol cuando se maneja y al respeto a los peatones...), estarian mas bien
enfocadas en impedir los accidentes en si mismos. Igualmente existen algunas de
alcance dual, como puede ser la reduccién de los limites de velocidad o las
inspecciones técnicas de los vehiculos (disminuyen los accidentes y al mismo tiempo
las probabilidades de morir si estos ocurren). En este sentido, lo ideal seria una
aproximacion multiple y omnicomprensiva, pues esta tendria efecto en todos los
vehiculos y circunstancias, y en especial en las motocicletas.

Asi pues, sin menosprecio de las habituales medidas coercitivas, que deben
ser inflexibles sobre todo ante los casos en los que la integridad fisica de las personas
esté en juego, se entiende que seria util insertar planteamientos basados en valores;
esto implicaria que al manejo de cualquier vehiculo se extendiese el necesario
respeto a las normas y a la convivencia social. Asi, el ciudadano debe tener claras las
normas de manejo para evitar vulnerar los cddigos de comunicacion basicos que se
dan entre conductores (uso correcto de luces, respeto a la posicidn por carriles y
velocidades). Por su parte desde los poderes publicos se reclama la realizacion de
campafas de concienciaciéon y educaciéon que promuevan la educacién vial como un
valor, incluso para los menores que algun dia seran quienes manejen. I[gualmente se
entiende como pertinente la imposicion del cumplimiento a las normas, la revision
técnica obligatoria de vehiculos y el 6ptimo mantenimiento de los viales (calidad del
asfalto, drenajes, iluminacion,...).
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